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⑴ 長崎駅周辺交通渋滞対策（JR九州及びJR長崎シティの取組み）

①臨時駐車場の確保
・期間 令和5年11月9日～令和6年1月8日
・時間 10時～20時
・駐車台数 約160台

②JR利用者向けお買い物きっぷサービス
・期間 令和5年11月11日～令和6年3月31日

までの土日祝日

①電車乗車券サービス（各日3,000枚）
・期間 令和5年11月10日～12日

⑦交通誘導員による円滑な誘導

⑥提携駐車場の確保

⑧提携駐車場の案内
満車状況の案内

③駐車ゲートまでの距離をできるだけ確保

⑤臨時シャトルバスの運行
臨時駐車場90台（三菱重工総合体育館）⇔JR長崎駅北側高架下
・期間 令和5年11月10日～12日、18日～19日
・時間 9時～17時半

約120ｍ

約70ｍ

①車道を２車線から３車線に拡幅
車線運用の見直し（直進可）

駐車ゲートまでの距離をできるだけ確保

臨時駐車場の確保

車道の拡幅及び車線運用の見直し

交通誘導員による円滑な誘導

④駐車場900台増設

②浦上川線方向への出庫の確保

②駐車場の満空表示（表示板・ホームページ）

凡例

：車両

：駐車場

：公共交通

１ 新駅ビル開業後における長崎駅周辺の交通渋滞状況 車両・駐車場・公共交通
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⑵ 長崎駅周辺交通状況調査結果
新長崎駅ビル開業に伴う交通状況調査
R05.11.11（土）～12（日）10時～19時

【国道２０２号 交通状況】
11日（土）特に混雑なし
12日（日）特に混雑なし

【国道３４号方面 交通状況】
11日（土）特に混雑なし
12日（日）特に混雑なし

【国道202号 交通状況】
11日（土）特に混雑なし
12日（日）特に混雑なし

【新館駐車場】約900台
11日（土）14時台と15時台に一
時満車
12日（日）12時～16時満車と空
車を繰り返す
※出島メッセイベントの歩行者に
よる入庫車両への影響あり

【本館駐車場】約600台
11日（土）19時台に一時満車
12日（日）12時～16時満車と空
車を繰り返す

【臨時駐車場】約160台
11日（土）ピーク時は8割程度駐車
12日（日）12時半～14時 満車

【出島メッセ駐車場】300台
11日（土）終日空車あり
12日（日）終日空車あり

【県庁駐車場】約200台
11日（土）終日空車あり
12日（日）一時満車

【提携駐車場】約230台
11日（土）終日空車あり
12日（日）終日空車あり

【提携駐車場】約30台
11日（土）一時満車
12日（日）一時満車

【浦上川線 交通状況】
11日（土）特に混雑なし
12日（日）特に混雑なし

※開店ピーク時のみ稲佐橋交差点まで混雑
※開店ピーク時の混雑は、出島メッセイベントによる歩行者の影響もあった
※直進車両は第二通行帯を走行できていた

【長崎式見港線 交通状況】
11日（土）特に混雑なし
12日（日）一時的に駐車待ち車両による
混雑が発生

※交差点までの影響はなかった

長崎式見港線（12日13時）

長崎式見港線（12日10時）

浦上川線（12日11時）

■交通状況：
駐車待ち車両による混雑が見受けられたものの、
公共交通機関の利用促進や円滑な交通誘導等に
より、周辺道路への大きな影響は生じなかった

【西通り線の交通状況】
特に混雑なし

【東西線の交通状況】
特に混雑なし

【中央通り線の交通状況】
特に混雑なし

【臨時シャトルバス】2～3便/時間
11日（土）平均乗車数6人程度
12日（日）平均乗車数10人程度

凡例

：道路の交通状況

：駐車場の状況

出島メッセ長崎
11日（土）NCC主催イベント（8,719人）
12日（日）NCC主催イベント（9,703人）

【東通り線の交通状況】
11日（土）特に混雑なし
12日（日）特に混雑なし

調査日 来館者数
（新館・本館）

駐車台数
（新館・本館）

備考
（自動車分担率（推計））

11月11日（土） 129,198人 4,586台 １割程度

11月12日（日） 135,138人 4,834台 １割程度

時間 新館
900台

本館
600台

計
1,500台

時間あたり
入庫台数

10時 390台 190台 580台 －

11時 650台 310台 960台 380台

■11日（土）開店時入庫台数

■12日（日）開店時入庫台数

時間 新館
900台

本館
600台

計
1,500台

時間あたり
入庫台数

10時 390台 310台 700台 －

11時 730台 490台 1,220台 520台

【長崎式見港線 交通状況】
11日（土）17特～19時

駐車待ち車両による混雑
12日（日）10時～17時40分

駐車待ち車両による混雑
※直進車両は第二通行帯を走行できていた

■アミュプラザ来館者及び入庫台数

※入庫台数はアミュプラザHPより算定
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⑶ 新長崎駅ビルと長崎スタジアムシティとの比較

新長崎駅ビル（アミュプラザ長崎） 長崎スタジアムシティ

ピーク時来場者数 11月11日（土） 129,198人
※グランドオープンの日

スタジアム 約20,000席 ⇒ 最大20,000人
アリーナ 約6,000席 ⇒ 最大6,000人

時間当たり来場者数 （1時間あたり）
営業時間で換算すると、
129,198人/11時間=約12,000人

（2時間あたり）

12,000×2=約24,000人

※スタジアムとアリーナで最大26,000人

新長崎駅ビル(2時間あたり)と同規模の来場者数

時間当たり入庫台数 （1時間あたり）
営業時間で換算すると、

4,586台/11時間=約400台

（2時間あたり）

400×2=約800台

想定自動車入庫数
スタジアム 2０,000人×1割＝2,000人

２，０００人/(3人/台)=約670台
アリーナ ６，０００×1割＝600人

６００人/(3人/台)=  ２００台
合計 約８７０台

新長崎駅ビルの交通渋滞対策や他都市の事例等を参考に、長崎スタジアムシティの交通渋滞対策を検討

① 公共交通の利用促進による自家用車での来場抑制（1割程度）

② 臨時・提携駐車場やシャトルバスの運行による駐車場の分散

③ 付加車線の整備、敷地内での滞留長確保

④ 入出庫時や歩行者の交通誘導による円滑な交通処理（駐車場出入口）

⑤ 入出庫時間の平準化（駐車場の予約制やピークシフトなど）

⑷ 大型集客施設の効果的な交通渋滞対策
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（１）長崎スタジアムシティへの車両動線計画（案）（全方向）

宝町公園 

国道 202 号

新駅ビル 

長崎県交通局 

２ スタジアムシティ周辺における交通渋滞の課題と対策

⻑崎スタジアムシティ建設地 
出⼝② 

出⼊⼝① 

稲佐橋付近 
交差点 

西坂公園 

⼊⼝② 

※動線計画については現在、関係者で協議・調整中

入庫車両動線（案） 

出庫車両動線（案） 

車両入口・出口 

長崎駅東通り線 

【参考】スタジアムシティの駐車場利用台数の推計 

※主要道路の断面現況交通量から、スタジアムシティ駐車場（1,100 台）の方向別利用台数
の割合（台数）を推計（H27 全国道路・街路交通情勢調査データを利用）

茂里町３号線 

【入庫車両】 

出入口①：スタジアム・アリーナ・商業 

入口②：ホテル 

施設別出入口 

【出庫車両】 

出入口①：立体駐車場・商業 

出口②：ホテル※ 
※周辺の混雑状況により、スタジアム・ 

アリーナ・商業の出庫も検討

梁川公園前 
交差点 

旭大橋西口 
交差点 

西坂町 
交差点 梁川橋付近 

交差点 

車両
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 （１-１）長崎スタジアムシティへの車両動線計画（案）（北西方面から）

宝町公園 

国道 202 号

新駅ビル 

長崎県交通局 

２ スタジアムシティ周辺における交通渋滞の課題と対策

⻑崎スタジアムシティ建設地 
出⼝② 

出⼊⼝① 

稲佐橋付近 
交差点 

西坂公園 

⼊⼝② 

※動線計画については現在、関係者で協議・調整中

入庫車両動線（案） 

出庫車両動線（案） 

車両入口・出口 

長崎駅東通り線 

茂里町３号線 

【入庫車両】 

出入口①：スタジアム・アリーナ・商業 

入口②：ホテル 

【出庫車両】 

出入口①：立体駐車場・商業 

出口②：ホテル※ 
※周辺の混雑状況により、スタジアム・ 

アリーナ・商業の出庫も検討

施設別出入口 

梁川公園前 
交差点 

旭大橋西口 
交差点 

西坂町 
交差点 梁川橋付近 

交差点 

車両
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 （１-２）長崎スタジアムシティへの車両動線計画（案）（北東方面から）

宝町公園 

国道 202 号

新駅ビル 

長崎県交通局 

２ スタジアムシティ周辺における交通渋滞の課題と対策

⻑崎スタジアムシティ建設地 
出⼝② 

出⼊⼝① 

稲佐橋付近 
交差点 

西坂公園 

⼊⼝② 

※動線計画については現在、関係者で協議・調整中

入庫車両動線（案） 

出庫車両動線（案） 

車両入口・出口 

長崎駅東通り線 

茂里町３号線 

【入庫車両】 

出入口①：スタジアム・アリーナ・商業 

入口②：ホテル 

【出庫車両】 

出入口①：立体駐車場・商業 

出口②：ホテル※ 
※周辺の混雑状況により、スタジアム・ 

アリーナ・商業の出庫も検討

施設別出入口 

梁川公園前 
交差点 

旭大橋西口 
交差点 

西坂町 
交差点 

梁川橋付近 
交差点 

車両
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 （１-３）長崎スタジアムシティへの車両動線計画（案）（南西方面から）

宝町公園 

国道 202 号

新駅ビル 

長崎県交通局 

２ スタジアムシティ周辺における交通渋滞の課題と対策

⻑崎スタジアムシティ建設地 
出⼝② 

出⼊⼝① 

稲佐橋付近 
交差点 

西坂公園 

⼊⼝② 

※動線計画については現在、関係者で協議・調整中

入庫車両動線（案） 

出庫車両動線（案） 

車両入口・出口 

長崎駅東通り線 

茂里町３号線 

梁川公園前 
交差点 

【入庫車両】 

出入口①：スタジアム・アリーナ・商業 

入口②：ホテル 

【出庫車両】 

出入口①：立体駐車場・商業 

出口②：ホテル※ 
※周辺の混雑状況により、スタジアム・ 

アリーナ・商業の出庫も検討

施設別出入口 

旭大橋西口 
交差点 

西坂町 
交差点 

梁川橋付近 
交差点 

車両

8



 （１-４）長崎スタジアムシティへの車両動線計画（案）（南東方面から）

宝町公園 

国道 202 号

新駅ビル 

長崎県交通局 

２ スタジアムシティ周辺における交通渋滞の課題と対策

⻑崎スタジアムシティ建設地 
出⼝② 

出⼊⼝① 

稲佐橋付近 
交差点 

西坂公園 

⼊⼝② 

※動線計画については現在、関係者で協議・調整中

入庫車両動線（案） 

出庫車両動線（案） 

車両入口・出口 

長崎駅東通り線 

茂里町３号線 

【入庫車両】 

出入口①：スタジアム・アリーナ・商業 

入口②：ホテル 

【出庫車両】 

出入口①：立体駐車場・商業 

出口②：ホテル※ 
※周辺の混雑状況により、スタジアム・ 

アリーナ・商業の出庫も検討

施設別出入口 

梁川公園前 
交差点 

旭大橋西口 
交差点 

西坂町 
交差点 

梁川橋付近 
交差点 

車両
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（２）交通渋滞の課題と対策（案）

宝町公園 

国道 202 号

新駅ビル 

長崎県交通局 

２ スタジアムシティ周辺における交通渋滞の課題と対策

⻑崎スタジアムシティ建設地 
出⼝① 

出⼊⼝① 

⼊⼝① 

※動線計画・交通対策については現在、関係者で協議・調整中

入庫車両動線（案） 

出庫車両動線（案） 

車両入口・出口 

車両の対策 

駐車場の対策 

公共交通の対策 

P4 効果的な交通渋滞対策 

長崎駅東通り線 

梁川公園前 
交差点 

梁川橋付近 
交差点 

梁川橋 

長崎原爆 
病院 

長崎大学病院 

稲佐橋付近 
交差点 

⻑崎駅東通り線 

西坂公園 

【課題③】 車両 
生活道路の通り抜けによる沿線への影響が

懸念される。 

【検討・対策③】 
試合時における交通誘導員の配置検討

【課題⑥】 送迎 
送迎車両の路上停車に伴う直進車両が阻害され、交通

混雑の発生を引き起こす可能性がある。

【検討・対策⑥】 
駐車禁止の規制検討

（タクシー・送迎車の規制等、長崎駅・浦上駅等へ誘導）
試合時における交通誘導員の配置検討
路上停車対策（コーン等）検討（開業時）
 タクシー乗降場の確保検討

【課題⑧】 公共交通・駐車場 
 スタジアム開業により多くの来場者が見込

まれ、更なる交通混雑が懸念される。 

【検討・対策⑧】 
 JR、路面電車などの公共交通の利用促進

検討（企画乗車券）
臨時駐車場の確保検討（駐車場の分散）
パークアンドライド駐車場の充実（P 11）
試合時の駐車場予約・規制検討

【課題①】                   車両 
 動線ルートに誘導しなければならないが、 

案内がないことなどから経路が分からない。 

【検討・対策①】 
分岐点（西坂町交差点）周辺に案内誘導板の

設置を検討（常設・開業時）
広報誌等での事前に周知

【課題⑨】 駐車場 
 スタジアム駐車場に入れない車両が

周辺をうろつくことで更なる交通混雑
が懸念される。 

【検討・対策⑨】 
 スタジアム周辺駐車場との連携

（駐車場マップへの掲載）
スタジアム駐車場混雑状況の

可視化検討

【課題①】                  車両 
 動線ルートに誘導しなければならないが、 

案内がないことなどから経路が分からない。 

【検討・対策①】 
分岐点（下の川橋交差点）周辺に案内誘導

板の設置を検討。（常設・開業時）
広報誌等での事前に周知

【課題④】 車両 
 スタジアム駐車場入庫における待機車両に伴い直進車両

が阻害され、交通混雑の発生を引き起こす可能性がある。

【検討・対策④】 
左折導入路（付加車線）の整備・敷地内での滞留長確保
 チケットレス入場ゲートの導入（滞留時間の軽減）
交通誘導員による入庫誘導検討（円滑な交通誘導）
入庫時間の平準化検討（駐車場の予約制など）

【課題②】 車両 
右折待機車両に伴う直進車両の阻害や南北方向の歩行者

横断による右左折車両が阻害され、交通混雑の発生を引
き起こす可能性がある。

【検討・対策②】 
右折付加車線内で対応可能か検証
歩行者の総量抑制検討（ピークシフト・他ゲートへの誘導）

【課題②】 車両 
右折待機車両に伴う直進車両が阻害され、

交通混雑の発生を引き起こす可能性がある。

【検討・対策②】 
右折付加車線内で対応可能か検証

【課題⑤】 車両 
試合後に集中して車両が出庫することにより、交通混雑の

発生を引き起こす可能性がある。

【検討・対策⑤】 
交通誘導員による出庫誘導検討（円滑な交通誘導）
出庫時間のピークシフトの検討（施設利用の特典）

【課題①】 車両 
動線ルートに誘導しなければならない

が、案内がないことなどから経路が分
からない。

【検討・対策①】 
分岐点（旭大橋）周辺に案内誘導板

の設置を検討（常設・開業時）
広報誌等での事前に周知

西坂町 
交差点 

旭大橋西口 
交差点 

車両・駐車場・公共交通

 

【課題⑦】 車両 
南北方向の歩行者横断による右左

折車両が阻害され、交通混雑の発生
を引き起こす可能性がある。

【検討・対策⑦】 
試合時における交通誘導員の

配置検討 
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JR 長崎駅 

県営野球場 

長崎県庁 
水辺の森公園 

ブリックホール 

平和公園駐車場（パーク＆ライド） 
(収容台数) 普通車 88台 

バス  32台 
二輪車  6台 

(利用料金) 普通車 2時間超 620円/日 

松山町駐車場（パーク＆ライド） 
(収容台数) 普通車 292台 

バス   10台 
(利用料金) 普通車 2時間超 620円/日 

桜町駐車場（導入検討） 
(収容台数) 普通車 101※台 

二輪車  44台 
(利用料金) 普通車 最初の30分 140円 

  その後の30分ごと130円 
※収容台数170台のうち69 台分は公用車用駐車場 

として使用 

市民会館地下駐車場（導入検討） 
(収容台数) 普通車 168台 

二輪車  73台 
(利用料金) 普通車 最初の30分 140円 

  その後の30分ごと130円 

（２-１）交通渋滞の課題と対策（案） パークアンドライド駐車場の充実

２ スタジアムシティ周辺における交通渋滞の課題と対策

長崎市役所 

長崎スタジアムシティ 

（対策） 

・市営パークアンドライド駐車場の導入検討

・出島バイパス方面からの車両を市民会館、桜町駐車場で対応

・長崎バイパス方面からの車両を平和公園駐車場で対応

・スタジアムの提携駐車場として市営駐車場の活用検討

・パークアンドライド駐車場の利用を高める方策検討

（お買物券、公共交通乗車券など）

・広報誌等での駐車場情報発信

・パークアンドライド駐車場への案内誘導板の設置（開業時）

・郊外型パークアンドライド駐車場の確保検討（市有地など）

茂里町駐車場（ブリックホール優先利用） 
(収容台数) 普通車  123台 

軽自動車 12台 
(利用料金) 普通車等 最初の30分 140円 

   その後の30分ごと130円 

駐車場
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八千代町バス停 
八千代町バス停 

ココウォーク茂里町
バス停

ココウォーク茂里町
バス停

西坂公園 

中部下水 
処理場 

宝町公園 

新駅ビル 

JR 高架橋 

長崎県交通局 

⻑崎スタジアムシティ建設地 

出⼊⼝③

出⼊⼝① 

出⼊⼝② 

長崎駅西通り線 

長崎駅中央通り線 

市道茂里町３号線 

長崎駅東西線 

（１）公共交通（バス停・電停）からの歩行者混雑の課題と対策（案）

八千代町電停 宝町バス停 

銭座町バス停 

銭座町バス停 

茂里町電停 

宝町バス停 

歩行者動線（案） 

歩行者出入口 

歩行者の対策 

公共交通の対策 
※動線計画・交通対策については現在、関係者で協議・調整中

立体交差部 

３ スタジアムシティ周辺における公共交通（バス停・電停）からの歩行者混雑の課題と対策

銭座町電停 

宝町電停 

【課題①】 歩行者 
歩行者動線ルートに誘導しなければならないが、案内がな

いことなどから経路が分からない。

【検討・対策①】 
分岐点（稲佐口出口等）周辺に案内誘導板の設置を行う。

（常設・試合時）
広報誌等による動線周知

【課題②】                           歩行者 
駅からスタジアムまで安全で快適な歩行者空間を確保する

必要がある。 

【検討・対策②】 
 安全に通行するための有効幅員の確保（W=5.0m） 

（長崎駅東通り線） 
 歩道に賑わいを創出し、快適な空間を創出 

（バナー・のぼり旗などの設置、通称「ほこみち」の検討） 

【課題③】 公共交通 
試合後に集中して歩行者が退出することにより、公共交通の

乗り場の混雑を引き起こす可能性がある。

【検討・対策③】 
退場時のピークシフト検討（施設利用特典など）
 スタジアム・アリーナ・通路などでのバス停・電停の混雑状況

等の情報発信を検討

【課題⑤】 歩行者 
公共交通からスタジアムまで安全な歩行者空間

を確保する必要がある。

【検討・対策⑤】 
張り出しによる歩道拡幅（W=3.5ｍ）

【課題⑥】 公共交通 
試合前後に歩行者が集中することにより、公共交通の

乗り場の混雑を引き起こす可能性がある。

【検討・対策⑥】 
電停及び歩道における誘導員配置検討

（歩道側で人数をコントロール） 
路面電車臨時便の運行検討

稲佐橋付近 
交差点 

【課題④】 歩行者 
試合後に集中して歩行者と車両が退出する

ことにより、交通混雑を引き起こす可能性が
ある。

【検討・対策④】 
交差点における誘導員配置検討

歩行者・公共交通

【課題⑦】 歩行者 
試合後に集中して歩行者と車両が退出する

ことにより、交通混雑を引き起こす可能性が
ある。

【検討・対策④】 
交差点における誘導員配置検討
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（１）（仮称）V ロード【長崎駅東通り線・浦上川線】の整備計画（案）

４ 長崎駅から浦上駅周辺の賑わい創出

凡例 
    歩⾏者動線 

歩行者
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（２）「歩行者利便増進道路（通称：ほこみち）」を活用した道路利用の促進 長崎駅東通り線・浦上川線

４ 長崎駅から浦上駅周辺の賑わい創出

スタジアム開業

までに目指す 

関係団体や地元等と

調整しながら具体的

な活用方法を検討 

◆「歩行者利便増進道路」の流れ◆「歩行者利便増進道路」制度の概要

長崎駅東通り線

【歩行者利便増進区域】 

安全に通行するための有効幅員を確保し、 

賑わいを創出する空間（特例区域）を確保 

（車道側、または高架側で区域の指定を検討） 

特例区域 有効幅員 

歩行者利便増進施設

ほこみちで認められる占用物件（例）

歩行者
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